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Los recintos portuarios desempeñan un rol de gran importancia en 

el desarrollo de la actividad económica internacional, dado que por 

estas instalaciones transita buena parte de los flujos comerciales a 

nivel global.

Este carácter esencial resulta más relevante en un territorio insular 

y fragmentado como las Islas, donde los puertos se convierten 

en la principal vía de aprovisionamiento para todos los sectores 

económicos, tanto para las materias primas, inputs intermedios y 

productos terminados, necesarios para el desarrollo de su actividad, 

como para garantizar los intercambios comerciales, dada la especial 

dependencia del Archipiélago en términos de abastecimiento, y por 

su carácter estratégico.

Así, nuestros puertos albergan un elevado número de actividades 

y servicios que contribuyen a mejorar su posición competitiva, 

destacando el caso del Puerto capitalino de Las Palmas, donde tienen 

lugar actividades como la reparación naval, la logística, el suministro 

de combustible o “bunkering”, o el tráfico de cruceros, entre otras 

muchas.

Por tanto, en este capítulo de nuestro informe, abordamos el 

comportamiento de la actividad portuaria en los recintos de competencia 

estatal de Canarias durante 2021, haciendo hincapié en la evolución de  

los tráficos más relevantes.

El capítulo sigue la siguiente estructura:

10.2. Tráfico portuario total y por segmentos de actividad.

10.2.1 Tráfico total.

10.2.2 Tráfico portuario por segmentos de actividad.

10.3. Principales resultados.

10.1. Introducción
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A lo largo de este capítulo, pondremos el foco en los resultados 

registrados por el tráfico portuario total durante 2021, diferenciando 

entre los ámbitos provinciales e insulares, además de apreciar su 

evolución según los distintos segmentos de actividad.

10.2.1. Tráfico total.

Antes que nada, nos gustaría dejar constancia de lo que abarca la 

denominación de “Tráfico total”, que recoge el total de operaciones 

de carga y descarga de mercancías, graneles o mercancía general, 

además de la pesca fresca y los avituallamientos, registrados en los 

puertos estatales de Canarias.

Hecha esta aclaración, destacamos que el pasado año supuso la 

reactivación de buena parte de la economía tras la fuerte paralización 

de la actividad sufrida en 2020 como consecuencia de la pandemia.

No obstante, este proceso ha sido menos intenso de lo que se había 

previsto inicialmente, en un contexto en el que el repunte de la tasa 

de contagios derivado de la variante ómicron del coronavirus en la 

última fase del año, en conjunto con la tendencia creciente que ya 

empezaban a mostrar los precios de la energía, provocó un fuerte 

enfriamiento de la recuperación.

Por su parte, la actividad portuaria no ha resultado ajena a esto, no en 

vano, durante 2021, los puertos adscritos a las Autoridades Portuarias 

de Las Palmas y de Santa Cruz de Tenerife gestionaron, conjuntamente, 

un volumen de tráfico portuario total que resultó un 7,0% mayor 

al registrado el ejercicio anterior, lo que se traduce en un total de 

39.315.123 toneladas.

Es importante no perder de vista que, pese al resultado positivo, las 

cifras siguen situándose por debajo del nivel previo a la pandemia, 

registrando aún un descenso del 1,0%, con respecto a 2019, aunque 

a continuación estableceremos algunas puntualizaciones sobre el 

diferente comportamiento anotado en ambas provincias y en las 

distintas islas.

En términos provinciales, en el ámbito de los puertos adscritos a la 

Autoridad Portuaria de Las Palmas se constató un incremento del 9,7% 

al cierre de 2021, lo que supone contabilizar un total de 28.201.908 

toneladas; mientras que en el caso de Santa Cruz de Tenerife, se apuntó 

un alza de una intensidad mucho menor, cifrada en un 1,5% interanual, 

gestionando un total de 11.113.215 toneladas.

De esta forma, la recuperación del tráfico total no solo ha resultado 

mucho más débil en las islas occidentales, sino que, además, estas ya 

venían de registrar una caída mucho más notable durante 2020 (-16,0% 

en Santa Cruz de Tenerife, frente al -3,4% en Las Palmas).

Por tanto, en relación con las cifras prepandemia, la provincia más 

oriental ya ha mostrado en 2021 un aumento del 5,7%, mientras que, 

en cambio, en Santa Cruz de Tenerife el tráfico total sigue sin recuperar 

las cifras de 2019, resultando un 14,8% inferior.

Abordando ahora el estudio por islas, el aspecto que resulta más 

relevante es que el Puerto de Las Palmas (integrado por el Puerto 

capitalino de Las Palmas, el Puerto de Salinetas y el Puerto de Arinaga) 

desarrolla un rol esencial para la economía del Archipiélago, dado que 

a través de estas infraestructuras se gestiona el mayor volumen de 

actividad portuaria de Canarias, concentrando en sus instalaciones el 

65,5% del tráfico total de las Islas a lo largo de 2021, lo que supone un 

total de 25.735.742 toneladas.

Asimismo, es importante apreciar que más de la mitad del tráfico 

que transita por este puerto tiene la naturaleza de mercancías en 

tránsito, estas son aquellas que se encuentran en el interior del recinto 

ta
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TRÁFICO PORTUARIO EN CANARIAS 2007-2021. (Tm)

LAS PALMAS SANTA CRUZ DE TENERIFE

PUERTOS ESTATALES DE CANARIAS. TRÁFICO TOTAL*

2016 2017 2018 2019 2020 2021 18-19 19-20 20-21 19-21

Puerto de Las Palmas** 20.172.539 24.316.837 24.050.780 23.702.534 23.532.711 25.735.742 -1,4 -0,7 9,4 8,6

Puerto de Arrecife 1.510.784 1.637.237 1.675.546 1.752.407 1.304.272 1.405.146 4,6 -25,6 7,7 -19,8

Puerto de Puerto del Rosario 1.118.243 1.186.657 1.274.534 1.235.532 943.507 1.061.020 -3,1 -23,6 12,5 -14,1

LAS PALMAS 22.801.566 27.140.731 27.000.860 26.690.473 25.780.490 28.201.908 -1,1 -3,4 9,4 5,7

Puerto de Santa Cruz de Tenerife*** 12.559.335 12.556.533 11.904.184 11.819.620 9.795.670 9.924.971 -0,7 -17,1 1,3 -16,0

Puerto de Santa Cruz de La Palma 826.506 845.622 872.470 902.115 869.015 885.444 3,4 -3,7 1,9 -1,8

Puerto de San Sebastián de la Gomera 182.849 203.611 209.148 241.605 200.870 212.370 15,5 -16,9 5,7 -12,1

Puerto de La Estaca 58.199 65.690 65.825 77.354 84.679 90.430 17,5 9,5 6,8 16,9

SANTA CRUZ DE TENERIFE 13.626.889 13.671.456 13.051.627 13.040.694 10.950.234 11.113.215 -0,1 -16,0 1,5 -14,8

TOTAL CANARIAS 36.428.455 40.812.187 40.052.487 39.731.167 36.730.724 39.315.123 -0,8 -7,6 7,0 -1,0

* Toneladas; ** Incluye los puertos de Salinetas y de Arinaga; *** Incluye el puerto de Los Cristianos

Fuente: Autoridad Portuaria de Las Palmas y Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife; Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios
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A continuación, pasamos a analizar el comportamiento de los recintos 

portuarios de Santa Cruz de Tenerife, apuntándose una evolución 

positiva en todos ellos, destacando, por ser el puerto más importante 

de la provincia, el Puerto capitalino se Santa Cruz de Tenerife, por el 

que transitó el 89,3% del tráfico portuario de las islas occidentales 

en 2021.

En comparación con el año previo, el tráfico total en este puerto 

experimentó un crecimiento del 1,3%, alcanzando un total de 9.924.971 

toneladas, en un contexto en el que la carga y descarga de mercancías, 

los movimientos más relevantes, constataron un comportamiento 

diferenciado: mientras que los embarques repuntaron al alza a razón 

de un 2,1% interanual, los desembarques se redujeron un 1,5% en el 

conjunto del año.

Por su parte las mercancías en tránsito se elevaron un 30,8%, si bien, 

estas ostentan un escaso peso dentro del volumen total de tráfico 

portuario en esta provincia.

En relación con el nivel preCOVID, este puerto capitalino no se ha 

recuperado de la fuerte pérdida de actividad sufrida durante la 

pandemia, cerrando 2021 con un descenso del tráfico total del 16,0%, 

con respecto a 2019.

En lo que concierne a los puertos no capitalinos, el Puerto de La Palma 

apuntó un avance interanual del tráfico total del 1,9%, al tiempo que en 

el Puerto de San Sebastián de la Gomera se experimentó un aumento 

del 5,7 por ciento.

Por último, el Puerto de la Estaca, en El Hierro, apreció un incremento 

interanual del 6,8% en 2021, aunque debemos recordar que se trata 

del único recinto portuario de Canarias que culminó el pasado 2020 

en terreno positivo.

10.2.2. Tráfico portuario por segmentos de actividad.

Tráfico de pasajeros.

Tras el análisis del conjunto del tráfico total, abordamos el estudio 

de los resultados de las principales tipologías que integran el tráfico 

portuario, partiendo del transporte marítimo de pasajeros, una 

actividad que ostenta un papel clave en el ámbito de la conectividad 

del Archipiélago.

En primer lugar, consideramos el comportamiento del tráfico de línea 

regular, un segmento de enorme relevancia que moviliza una mayor 

cantidad de usuarios, un 88,0% del total en 2021, que la segunda 

tipología, los cruceros.

En este sentido, tras la notable caída observada en 2020 -derivada de las 

medidas de confinamiento y restricción de la actividad y la movilidad 

adoptadas frente al COVID-19-, el reinicio parcial de la actividad 

económica y el levantamiento de muchas de las restricciones impuestas 

llevó a los pasajeros regulares a observar en el conjunto de 2021 un alza 

interanual del 31,1%, hasta contabilizar un total de 5.527.105 pasajeros, 

una cifra que aún se aleja del número de usuarios que transitaron por 

los puertos de adscripción estatal de Canarias durante el año anterior 

a la crisis sanitaria (-18,2%).

portuario de forma temporal, con el objeto de ser reembarcadas 

con posterioridad hacia su destino, lo que ilustra el papel clave 

que desempeña esta infraestructura portuaria como “hub” logístico 

internacional en el ámbito del tráfico de mercancías y de servicios 

portuarios, operando como puente para la conexión entre las zonas 

de Europa, África o América.

En cuanto a la evolución del tráfico portuario total en este recinto, 

durante 2021 se evidenció un incremento del 9,4% con respecto 

al año precedente, lo que fue fruto, tanto del ascenso del 12,6% de 

las mercancías en tránsito, como del repunte anotado por la carga y 

descarga de mercancías interiores, cifrado en un 12,8% en el primer 

caso, y en un 6,2% en el segundo.

No obstante, debemos tener en cuenta que las mercancías con origen 

o destino en el mercado interior observaron una notable caída durante 

la crisis sanitaria de la que aún no se han recuperado, a diferencia de los 

tránsitos, que mantuvieron en 2020 la tendencia creciente, cerrando 

2021 por encima incluso del nivel previo a la pandemia, con lo que el 

tráfico total resultó un 8,6% superior al observado en 2019.

Por lo que se refiere al resto de los puertos de esta provincia, la 

estructura descrita por el tráfico de mercancías difiere del puerto 

capitalino, observándose un protagonismo casi total de las mercancías 

interiores.

En lo que respecta al Puerto de Arrecife, situado en la isla de Lanzarote, 

el tráfico total culminó el pasado 2021 con un aumento interanual del 

orden del 7,7%, en un escenario en el que tanto las cargas como las 

descargas de mercancías volvieron a situarse en valores positivos, con 

ascensos respectivos del 5,3% y del 8,8 por ciento.

Del mismo modo, en Puerto del Rosario, Fuerteventura, el volumen 

de tráfico portuario total se elevó un 12,5% en el conjunto del año de 

referencia, lo que fue reflejo del aumento registrado por el embarque de 

mercancías, cifrado en un 7,8%, y de las operaciones de desembarque, 

que cerraron el ejercicio con un alza del 14,0 por ciento.

En cualquier caso, pese a estos resultados positivos, la cifra total de 

tráfico en ambos puertos insulares se ha mantenido por debajo de los 

niveles previos a la crisis sanitaria, situándose un 19,8% por debajo del 

volumen gestionado en 2019 en el caso de la isla de Lanzarote, y un 

14,1% en Fuerteventura.

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0

Las Palmas

Arrecife

Puerto del Rosario

Santa Cruz de Tenerife

Santa Cruz de La Palma

San Sebastián de la Gomera

La Estaca

TRÁFICO PORTUARIO TOTAL. CANARIAS 
2020-2021 (Millones de Tm)

2020 2021g
r

áf
ic

o
 1

0.
2.

2



228 CONFEDERACIÓN CANARIA DE EMPRESARIOS

Informe Anual de la Economía Canaria. 2021.

En lo referido al tráfico de cruceros, se ha convertido en una actividad 

importante en las instalaciones portuarias del Archipiélago, alcanzando 

cuotas cercanas al 26%-27% del tráfico de pasaje total.

Si bien, tras el retroceso apuntado en 2020 como consecuencia 

del coronavirus, la incertidumbre en torno a la recuperación de la 

actividad turística a nivel global se ha mantenido en dosis altas a 

lo largo del pasado ejercicio, máxime con la incidencia de varios 

rebrotes registrados a lo largo del año. Así, el número de cruceristas 

anotó un nuevo descenso, aunque más moderado que el anterior, 

cifrado en un 12,4%, 107.285 usuarios menos, reduciendo aún más 

su cuota de participación hasta el 12,0% del total del tráfico de pasaje 

en Canarias.

En términos agregados, el conjunto de las dos categorías contabilizó 

en el transcurso del ejercicio analizado un total de 6.281.737 pasajeros, 

lo que se traduce en un repunte interanual del 23,7%, aunque se sitúa 

aún un 32,5% por debajo de la cifra de 2019.

Pasamos ahora a valorar los datos en términos provinciales, destacando 

que la mayor parte de los usuarios, un 72,5% del total regional, 

transitaron por las infraestructuras portuarias estatales de la provincia 

de Santa Cruz de Tenerife, lo que equivale a 4.553.980 pasajeros, un 

aumento interanual del 30,5 por ciento.

Por otra parte, según el segmento, los puertos estatales de las islas 

occidentales gestionaron el pasaje de 4.249.572 usuarios de tipología 

regular, un avance del 35,2% en comparación con el año precedente;  

mientras que, en cambio, la afluencia de cruceristas se aminoró un 

11,8%, con un total de 304.408 viajeros.

En lo que respecta a la provincia de Las Palmas, el número de pasajeros 

experimentó un alza interanual del 8,7%, contabilizando un total de 

1.727.757 pasajeros, el 27,5% restante, de los que 1.277.533 resultaron 

pasajeros regulares (+19,1%) y 450.224 fueron cruceristas (-12,9%).

Se observa una gran divergencia en ambas provincias, aunque hay 

que recordar que en las islas orientales existe una amplia red de 

rutas marítimas de transporte con origen o destino en puertos de 

competencia autonómica adscritos al ente “Puertos Canarios“, que 

no están recogidas en las cifras recabadas por las dos Autoridades 

Portuarias, dado que no son de competencia del Estado, y que resultan 

básicas para la conectividad entre las Islas.

Partiendo de esta aclaración, y tal como indica el ISTAC, los puertos 

canarios de competencia autonómica tramitaron el transporte de 

3.560.053 pasajeros, un aumento del 23,9% en relación con el pasado 

2020, aunque aún resulta inferior a las cifras previas a la pandemia 

(-29,0% con respecto a 2019).

Normalmente, la práctica totalidad de estos viajeros se registran en la 

provincia de Las Palmas, si bien, en 2021, esta cuota alcanzó el 100% 

de los desplazamientos, no se registrándose ningún pasajero en los 

puertos autonómicos de Santa Cruz de Tenerife.

En síntesis, los puertos de adscripción estatal y autonómica, 

contabilizaron, de forma conjunta, un total de 9.087.158 usuarios 

de líneas regulares, un incremento interanual del 28,2%, de los que 

4.837.586 transitaron por los puertos de las islas orientales (+23,4% 

interanual), al tiempo que 4.249.572 hicieron uso de los recintos 

portuarios de la provincia más occidental (+34,1% interanual).

T
A

B
LA

 1
0.

2.
5

EVOLUCIÓN DEL TRÁFICO DE CRUCEROS EN CANARIAS

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 20-21 19-21
PUERTO DE LAS PALMAS 425.267 588.755 682.750 615.485 642.084 676.739 721.938 265.950 222.143 -16,5 -69,2

PUERTO DE ARRECIFE 319.583 358.519 435.428 377.803 427.162 423.116 520.192 149.450 142.849 -4,4 -72,5

PUERTO DEL ROSARIO 85.374 117.802 134.779 111.297 173.868 233.520 244.151 101.424 85.232 -16,0 -65,1

TOTAL LAS PALMAS 830.224 1.065.076 1.252.957 1.104.585 1.243.114 1.333.375 1.486.281 516.824 450.224 -12,9 -69,7

PUERTO DE SC DE TENERIFE 529.484 545.052 646.055 560.651 618.854 664.172 739.101 228.403 190.178 -16,7 -74,3

PUERTO DE SC DE LA PALMA 206.888 229.940 206.799 224.448 247.117 255.892 246.572 70.656 62.123 -12,1 -74,8

PUERTO DE SS DE LA GOMERA 50.650 69.200 76.504 88.635 88.466 94.667 75.456 43.225 47.614 10,2 -36,9

PUERTO DE LA ESTACA 7.321 3.967 4.000 9.605 10.538 5.397 6.311 2.809 4.493 60,0 -28,8

TOTAL SC DE TENERIFE 794.343 848.159 933.358 883.339 964.975 1.020.128 1.067.440 345.093 304.408 -11,8 -71,5

TOTAL CANARIAS 1.624.567 1.913.235 2.186.315 1.987.924 2.208.089 2.353.503 2.553.721 861.917 754.632 -12,4 -70,4

Fuente: AP de Las Palmas Y AP de SC de Tenerife

Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios
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TRÁFICO DE PASAJE 2019-2021

LÍNEAS REGULARES CRUCEROS TOTAL

2021 20-21 (%) 19-21 (%) 2021 20-21 (%) 19-21 (%) 2021 20-21 (%) 19-21 (%)

PUERTO DE LAS PALMAS 1.124.328 21,5 -12,1 222.143 -16,5 -69,2 1.346.471 13,0 -32,7

PUERTO DE ARRECIFE 109.428 2,8 -44,3 142.849 -4,4 -72,5 252.277 -1,4 -64,8

PUERTO DEL ROSARIO 43.777 7,0 10,1 85.232 -16,0 -65,1 129.009 -9,4 -54,6

TOTAL LAS PALMAS 1.277.533 19,1 -15,7 450.224 -12,9 -69,7 1.727.757 8,7 -42,4

PUERTO DE SC DE TENERIFE 2.712.767 33,5 -20,5 190.178 -16,7 -74,3 2.902.945 28,4 -30,1

PUERTO DE SC DE LA PALMA 474.648 111,2 76,3 62.123 -12,1 -74,8 536.771 81,7 4,1

PUERTO DE SS LA GOMERA 910.979 19,3 -34,5 47.614 10,2 -36,9 958.593 18,8 -34,6

PUERTO DE LA ESTACA 151.178 22,3 -9,1 4.493 60,0 -28,8 155.671 23,1 -9,8

TOTAL SC DE TENERIFE 4.249.572 35,2 -18,9 304.408 -11,8 -71,5 4.553.980 30,5 -27,8

TOTAL CANARIAS 5.527.105 31,1 -18,2 754.632 -12,4 -70,4 6.281.737 23,7 -32,5

Fuente: AP de Las Palmas y AP de SC de Tenerife; Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios



CONFEDERACIÓN CANARIA DE EMPRESARIOS 229

Tráfico Portuario       
g

r
áf

ic
o

 1
0.

2.
3

Retomamos a continuación los datos de pasaje en los puertos de 

competencia estatal, y nos enfocamos en su evolución en las distintas 

islas.

En este sentido, destacamos el comportamiento registrado en las 

demarcaciones capitalinas durante 2021, alcanzando los 2.712.767 

pasajeros en la isla de Tenerife, un ascenso interanual del 33,5% que 

resultó más intenso que el apreciado en Gran Canaria, cifrado en un 

21,5%, y que se tradujo en un total de 1.124.328 viajeros.

En lo concerniente al resto de las islas orientales, en Lanzarote, el Puerto 

de Arrecife gestionó 109.428 viajes regulares, un 2,8% más que en 2020, 

mientras que en Fuerteventura, por Puerto del Rosario transitaron 

43.777 pasajeros, un alza del 7,0%, con respecto al año previo.

Asimismo, en la provincia más occidental, el Puerto de San Sebastián 

de La Gomera apuntó un total de 910.979 pasajeros de línea regular, 

lo que se traduce en un crecimiento interanual del 19,3%, mientras 

que los Puertos de Santa Cruz de La Palma y de La Estaca gestionaron 

474.648 y 151.178 viajeros, en cada caso, con aumentos respectivos 

del 111,2% y del 22,3%, en comparación con las cifras del ejercicio 

precedente.

Pasando a analizar el segmento de los cruceristas, el Puerto capitalino 

de Las Palmas es el que registró una mayor afluencia de usuarios de esta 

modalidad de viaje en 2021, con un total de 222.143 viajeros, lo que 

equivale a una minoración interanual del 16,5%; al igual que sucedió en 

el Puerto de Santa Cruz de Tenerife, en el que se constató un retroceso 

del 16,7%, hasta contabilizar 190.178 cruceristas.

Por su parte, el Puerto de Arrecife registró la llegada de 142.849 usuarios 

durante el año de referencia, una contracción interanual del 4,4%; a la 

vez que en Puerto del Rosario se contabilizaron 85.232 pasajeros, un 

16,0% menos que en 2020.

En el caso de La Palma, se apreciaron 62.123 cruceristas, una caída 

del 12,1% con respecto al año previo; mientras que, por el contrario, 

La Gomera y El Hierro fueron los únicos términos insulares en los que 

el segmento de los cruceros describió un comportamiento positivo 

en el transcurso del ejercicio de estudio, con un aumento interanual 

del 10,2% en el primer caso, y del 60,0% en el segundo, alcanzando, 

respectivamente, un total de 47.614 y 4.493 usuarios.

Tráfico de automóviles.

Resulta evidente que este tipo de movimiento portuario mantiene 

una fuerte relación con el tráfico de pasajeros, lo que supone que, 

normalmente, describan una evolución interanual parecida. Así, en 

los puertos de Canarias adscritos a Puertos del Estado, el número de 

vehículos en régimen de pasaje alcanzó en 2021 un total de 2.043.293 

unidades, un avance interanual del 31,4 por ciento.

En la provincia de Santa Cruz de Tenerife se gestionó el embarque 

de la mayor parte de estos vehículos, en línea con los resultados 

del tráfico regular de pasajeros, aunque, no debemos olvidar, tal y 

como ya reseñamos en el apartado previo, que la gran mayoría de los 

desplazamientos interinsulares de la provincia de Las Palmas se realizan 

por los puertos de competencia autonómica, con lo que el tráfico de 

vehículos asociado no se incluye en estos resultados.

En este sentido, en las islas occidentales se gestionaron 1.485.402 

automóviles, una disminución interanual del 34,6%, al tiempo que en 

los puertos de la provincia más oriental se registraron 557.891 vehículos, 

lo que implica un incremento interanual del 23,8 por ciento.

Buques.

En el transcurso del pasado 2021, el número de buques atracados en 

los puertos estatales de las Islas contabilizó un total de 30.639 naves, lo 

que supone un incremento del 8,9% en relación con el ejercicio anterior. 

De estos, 12.568 llegaron a los recintos de la Autoridad Portuaria de Las 

Palmas, lo que implica un 3,2% más que en 2020, al tiempo que 18.071 

buques atracaron en la provincia de Santa Cruz de Tenerife, un avance 

del 13,2 por ciento.

Por otro lado, un factor importante a la hora de estudiar la evolución 

del atraque de buques es el peso de las naves, medido en términos de 

GT (“Gross Tons”, Tonelaje Bruto), dado que, a pesar de la mayor cifra de 

buques atracados en Santa Cruz de Tenerife, en los puertos de Las Palmas 

se observa un tonelaje bruto total más elevado, debido a las mayores 

dimensiones de las naves atracadas.

Así, a la provincia de Las Palmas arribaron buques con un peso total de 

233.640 toneladas, un repunte interanual del 2,9%, al tiempo que en 

Santa Cruz de Tenerife, el tonelaje bruto total de los buques atracados 

alcanzó las 188.860 toneladas brutas, lo que equivale a una elevación 

del 18,8 por ciento.

Otro elemento importante a tener en cuenta es la tipología de las 

naves, distinguiendo entre dos tipos de buques, los mercantes y los 

no mercantes.
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DISTRIBUCIÓN (%) DE LOS CRUCERISTAS POR
PUERTO ESTATAL. 2021

VEHÍCULOS EN RÉGIMEN DE PASAJE. 2019-2021

2021 Var. 
20-21

Var.
 19-21

PUERTOS DE LAS PALMAS 557.891 23,8 -6,1

PUERTOS DE S/C DE TENERIFE 1.485.402 34,6 1,0

TOTAL CANARIAS 2.043.293 31,4 -1,1

Fuente: AP de Las Palmas Y AP de S/C de Tenerife

Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios
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Según este criterio, en los puertos de competencia estatal del 

Archipiélago atracaron 25.974 buques de naturaleza mercante a lo 

largo de 2021, un 10,9% más que en 2020.

Por provincias, la Autoridad Portuaria de Las Palmas tramitó el arribo 

de 11.807 naves, un 4,8% más que en 2020; al tiempo que en Santa 

Cruz de Tenerife atracaron 14.167 buques de esta tipología, un 16,7% 

más que el año anterior.

Sin embargo, en el caso de los buques no mercantes, en el conjunto 

de los puertos de competencia estatal de las Islas se registró una caída 

interanual del 1,2%, llegando 4.665 naves.

Por provincias, la evolución de esta tipología de buques tuvo diferente 

signo, apreciándose un repunte interanual del 2,3% en los recintos 

portuarios de Santa Cruz de Tenerife, con la llegada de 3.904 buques, 

frente a la minoración del 16,0% anotada en Las Palmas, donde 

atracaron 761 naves.

Tráfico de mercancías.

En esta sección del capítulo nos detenemos a analizar en detalle la 

tipología más relevante del tráfico portuario en términos de volumen, 

el movimiento de mercancías.

Las distintas partidas que componen esta categoría son las operaciones 

de carga y descarga, las mercancías en tránsito y los transbordos 

realizados en las infraestructuras portuarias cuya competencia es 

ostentada por el Estado.

En primer lugar, el tráfico de mercancías en Canarias culminó 2021 

contabilizando un total de 37.027.173 toneladas, lo que supone un 7,6% 

más que el año precedente, debido a la recuperación de la actividad 

económica tras la notoria pérdida durante la crisis sanitaria, aunque 

aún se distancia un 0,5% del nivel de 2019.

Con carácter previo al análisis provincial, conviene aclarar que los 

movimientos de carga y descarga de mercancías recogidos en la 

estadística publicada por la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de 

Tenerife incluyen las partidas de avituallamientos y pesca fresca, al 

contrario que en la Autoridad Portuaria de Las Palmas, donde estos 

conceptos no son contabilizados en este apartado concreto.

Hecha esta reseña, los puertos que integran la Autoridad Portuaria de 

Las Palmas concentraron la mayor parte del total de mercancías de 

Canarias, alcanzando una cuota del 70,0% en 2021, lo que se traduce 

en un total de 25.913.958 toneladas, un aumento interanual del 10,5%, 

superando, además, el nivel que se registraba en 2019, antes de la 

irrupción del COVID-19 (+7,2%).

Mientras, en la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife, la cifra 

del movimiento de mercancías también cerró el año con un dato 

positivo, aunque mucho más moderado que la provincia oriental, 

del orden del 1,5%, hasta contabilizar 11.113.215 toneladas, el 30% 

restante de las mercancías gestionadas en el Archipiélago. Con respecto 

al nivel prepandemia, el dato resulta muy alejado, registrando un 

14,8% menos.

Seguidamente, analizamos el comportamiento durante 2021 de las 

mercancías según el tipo de movimiento, y se aprecia que la carga de 

mercancías registró en la provincia de Las Palmas un total de 10.292.342 
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TRÁFICO DE MERCANCÍAS ¹. CANARIAS

CANARIAS AP. DE LAS PALMAS AP. DE S/C DE TENERIFE

CARGADAS DESCARGADAS TOTAL CARGADAS * DESCARGADAS * TOTAL ** CARGADAS DESCARGADAS TOTAL ***

2014 12.003.726 20.422.143 32.478.326 7.191.054 12.851.377 20.060.860 4.812.672 7.570.766 12.417.466

2015 12.279.548 21.290.141 33.600.453 7.528.025 13.450.741 20.978.837 4.751.523 7.839.400 12.621.616

2016 12.390.492 21.391.793 33.819.330 7.177.774 13.013.264 20.192.441 5.212.718 8.378.529 13.626.889

2017 13.943.470 23.532.253 38.132.672 9.049.661 15.409.228 24.461.216 4.893.809 8.123.025 13.671.456

2018 13.653.705 23.205.273 37.420.903 9.167.059 15.181.982 24.369.276 4.486.646 8.023.291 13.051.627

2019 13.746.027 23.185.498 37.210.210 8.906.079 15.262.879 24.169.516 4.839.948 7.922.619 13.040.694

2020 12.848.047 21.020.229 34.399.527 8.982.137 14.427.762 23.449.293 3.865.910 6.592.467 10.950.234

2021 14.221.419 22.180.778 37.027.173 10.292.342 15.616.803 25.913.958 3.929.077 6.563.975 11.113.215

TASAS DE VARIACIÓN TASAS DE VARIACIÓN TASAS DE VARIACIÓN

20-21 10,7 5,5 7,6 14,6 8,2 10,5 1,6 -0,4 1,5

19-21 3,5 -4,3 -0,5 15,6 2,3 7,2 -18,8 -17,1 -14,8

¹ Toneladas; * Las mercancías cargadas y descargadas en la AP de Las Palmas incluyen los tránsitos cargados y descargados, respectivamente; ** Se incluyen las mercancías transbordadas y se descuentan avituallamientos y pesca 
fresca; *** En el total de la AP de S/C de Tenerife se incluyen las mercancías en tránsito, las mercancías transbordadas, avituallamientos y pesca fresca.

Fuente: AP de Las Palmas y AP de S/C de Tenerife; Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios

BUQUES (Nº Y GT)*

CANARIAS LAS PALMAS STA. CRUZ DE 
TENERIFE

   BUQUES Nº

2014 27.319 11.189 16.130

2015 28.504 12.272 16.232

2016 29.628 12.206 17.422

2017 29.961 12.341 17.620

2018 33.629 13.241 20.388

2019 34.590 14.879 19.711

2020 28.137 12.176 15.961

2021 30.639 12.568 18.071

Var. interanual

20-21 8,9 3,2 13,2

19-21 -11,4 -15,5 -8,3

  BUQUES GT

2014 387.291 207.745 179.546

2015 419.517 244.169 175.348

2016 410.906 235.034 175.873

2017 429.334 241.761 187.573

2018 450.439 249.798 200.641

2019 477.853 277.911 199.942

2020 385.930 226.955 158.975

2021 422.500 233.640 188.860

Var. interanual

20-21 9,5 2,9 18,8

19-21 -11,6 -15,9 -5,5

*Buques mercantes y pesqueros.

Fuente: AP de Las Palmas y AP de S/C de Tenerife; Elaboración: Confederación Canaria de Empresariosta
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toneladas, un incremento interanual del 14,6% (+1.310.205 toneladas), 

al tiempo que las descargas aumentaron a razón de un 8,2% interanual 

(+1.189.041 toneladas), hasta las 15.616.803 toneladas al término del 

año previo.

Por lo que se refiere a los tránsitos, estos supusieron durante 2021 un 

52,4% del total, lo que los convierte en la partida más relevante del 

tráfico de mercancías en las islas orientales. En comparación con el 

año precedente, anotaron un aumento del 12,4%, contabilizando un 

total de 13.577.396 toneladas, de las que 6.641.639 fueron cargadas 

(+15,9%) y 6.935.757 descargadas (+9,3%).

En lo que respecta a los transbordos de mercancías, se apreció una 

reducción del 87,8%, gestionándose un total de 4.813 toneladas a lo 

largo del ejercicio de referencia.

En cuanto a la provincia de Santa Cruz de Tenerife, el embarque de 

mercancías experimentó un aumento del 1,6% (+63.167 toneladas), 

frente a la caída interanual del 0,4% anotada por los desembarques 

(-28.492 toneladas).

Por su parte, las mercancías en tránsito, pese a haber observado 

un incremento interanual del 26,8%, tienen una participación muy 

reducida en relación con la que supone esta tipología en Las Palmas, 

habiendo gestionado durante el pasado año 620.163 toneladas en las 

islas occidentales, el 5,6% del total de mercancías de la provincia.

No obstante, a lo largo de 2021, no se registró el movimiento de 

transbordo de ninguna mercancía, tras haber gestionado 2.886 

toneladas en 2020.

Una vez hemos analizado los datos principales, estudiaremos 

cómo se comporta la demanda doméstica en las Islas, a través de las 

mercancías que tienen como origen o destino el mercado interior del 

Archipiélago.

La meta no es realizar una descripción exacta de las operaciones 

comerciales de los mercados canarios, sino estimar el volumen de 

mercancías cargadas y descargadas en el mercado interno, descontando 

para ello, las tipologías de tráfico que no participan en las relaciones 

comerciales de los agentes insulares, a saber, las mercancías en tránsito 

y los transbordos.

Sentada esta premisa, en el transcurso de 2021, las mercancías cargadas 

desde el conjunto del mercado interior canario contabilizaron casi 

7,1 millones de toneladas, lo que supone un incremento del 7,8% en 

relación con el año precedente.

En este mismo sentido, las descargas interiores cerraron el ejercicio de 

estudio con un ascenso del 3,9%, hasta alcanzar más de 17,3 millones 

de toneladas.

Diferenciando por provincias, en la Autoridad Portuaria de Las 

Palmas se gestionó la carga de unos 3,7 millones de toneladas, un 

avance interanual del orden del 12,2%; al tiempo que la descarga de 

mercancías al mercado local repuntó a razón de un 7,4%, situándose 

en los 8,7 millones de toneladas.

En el caso de Santa Cruz de Tenerife, los embarques desde el interior 

contabilizaron 3,5 millones de toneladas, un repunte interanual del 

3,5%; al contrario de lo que sucedió con las mercancías desembarcadas, 

que se aminoraron un 0,4% en comparación con el conjunto de 2020, 

con un total de 6,6 millones de toneladas.

Por lo que concierne a las demarcaciones insulares, la carga de 

mercancías interiores en el Puerto de capitalino de Las Palmas 

experimentó una elevación del 12,8% a lo largo de 2021, al igual que 

lo hicieron las descargas, que aumentaron un 1,4 por ciento.

TRÁFICO DE MERCANCÍAS MERCADO INTERIOR, POR ISLAS. PUERTOS DE CANARIAS. 2019-2021

PUERTO DE
LAS PALMAS (*)

PUERTO DE
ARRECIFE

PUERTO DE
PUERTO DEL ROSARIO

TOTAL AP DE 
LAS PALMAS

Cargadas Descargadas Cargadas Descargadas Cargadas Descargadas Cargadas Descargadas

2019 3.292.681 6.993.425 368.720 1.355.355 214.946 1.009.370 3.876.347 9.358.150

2020 2.793.583 6.344.329 279.746 1.002.830 180.099 732.622 3.253.428 8.079.781

2021 3.149.932 6.740.597 294.386 1.092.427 206.385 848.022 3.650.703 8.681.046

VAR. 20-21 12,8 6,2 5,2 8,9 14,6 15,8 12,2 7,4

VAR. 19-21 -4,3 -3,6 -20,2 -19,4 -4,0 -16,0 -5,8 -7,2

PUERTO DE S/C
TENERIFE (**)

PUERTO DE S/C
DE LA PALMA

PUERTO DE S/S
DE LA GOMERA

PUERTO DE
LA ESTACA

TOTAL AP DE 
S/C DE TENERIFE

Cargadas Descargadas Cargadas Descargadas Cargadas Descargadas Cargadas Descargadas Cargadas Descargadas
2019 3.764.395 7.241.556 329.820 520.465 79.087 152.229 25.107 50.438 4.198.410 7.964.688

2020 2.935.865 5.900.807 340.525 501.672 61.934 131.129 28.439 54.332 3.366.763 6.587.941

2021 3.059.856 5.815.450 329.954 545.399 64.263 140.048 29.394 59.613 3.483.466 6.560.510

VAR. 20-21 4,2 -1,4 -3,1 8,7 3,8 6,8 3,4 9,7 3,5 -0,4

VAR. 19-21 -18,7 -19,7 0,0 4,8 -18,7 -8,0 17,1 18,2 -17,0 -17,6

Mercado interior: descontadas las mercancías en tránsito y los transbordos. Se excluyen también los avituallamientos y la pesca fresca. * Incluye los puertos de Arinaga y Salinetas; ** Incluye el puerto de Los Cristianos

Fuente: Autoridad Portuaria de Las Palmas y Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife

Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios

MERCANCÍAS EN TRÁNSITO. (Toneladas)

CANARIAS LAS PALMAS STA. CRUZ DE 
TENERIFE

2017 11.579.258 10.924.636 654.622

2018 11.545.264 11.016.169 529.095

2019 11.170.574 10.934.461 236.113

2020 12.565.661 12.076.690 488.971

2021 14.197.559 13.577.396 620.163

Var. interanual

16-17 53,1 45,2 1.736,6

17-18 -0,3 0,8 -19,2

18-19 -3,2 -0,7 -55,4

19-20 12,5 10,4 107,1

20-21 13,0 12,4 26,8

19-21 27,1 24,2 162,7

Fuente: AP de Las Palmas y AP de S/C de Tenerife

Elaboración: Confederación Canaria de Empresariosta
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Por otro lado, en el principal puerto de la provincia más occidental, el 

Puerto de Santa Cruz de Tenerife, las mercancías interiores describieron 

un comportamiento diferenciado, observándose un ascenso interanual 

del 4,2% en el caso de los embarques, frente al descenso del 1,4% 

anotado por los desembarques.

En cuanto al resto de las islas, los Puertos de Lanzarote y Fuerteventura 

experimentaron sendos avances del 5,2% y del 14,6%, en cada caso, 

en las mercancías cargadas desde el interior, lo mismo que sucedió en 

cuanto a las descargas destinadas al mercado doméstico, que anotaron 

un repunte interanual del 8,9% en el Puerto de Arrecife, y del 15,8% 

en Puerto del Rosario.

En cambio, las mercancías embarcadas en el Puerto de Santa Cruz de La 

Palma apuntaron una disminución del 3,1% en relación con el pasado 

ejercicio, a diferencia del caso de las descargadas, que se incrementaron 

a razón de un 8,7% en el conjunto de 2021.

En el Puerto de San Sebastián de La Gomera se constató un aumento 

del 3,8% por parte de la carga de mercancías, al tiempo que las 

desembarcadas también apuntaron un crecimiento del orden del 6,8 

por ciento.

Para terminar, en el Puerto de La Estaca se experimentó un alza 

interanual del 3,4% en las cargas domésticas, mientras que las 

descargas al interior cifraron un incremento del 9,7 por ciento.

Tráfico de contenedores.

Esta tipología de tráfico portuario es un indicador muy relevante para el 

sector en términos generales, dado que las infraestructuras portuarias 

de Canarias albergan la actividad de grandes líneas que se dedican a la 

operativa del tráfico de contenedores a nivel global, lo que supone un 

elemento clave para la conectividad internacional del Archipiélago.

Las estadísticas más recientes indican que el número de contenedores 

que fueron gestionados en las autoridades portuarias de las Islas a lo 

largo de 2021 contabiliza un total de 1.610.269 TEU1 (unidad de medida 

referida a contenedores de 20 pies equivalentes), un incremento 

relativo del 13,9%, que equivale a 196.518 TEU más que en 2020.

Por provincias, el comportamiento describió una tendencia similar, con 

un aumento del 13,3% en el caso de Las Palmas, alcanzando un total de 

1.174.600 TEU, al tiempo que en Santa Cruz de Tenerife se experimentó 

un incremento interanual del 15,6%, hasta contabilizar los 435.669 TEU. 

En todo caso, también resulta importante tener en cuenta que durante 
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CONTENEDORES (TEUs). 2019-2021

2021 Var.
20-21

Var.
19-21

PUERTO DE LAS PALMAS 1.088.391 13,9 20,4

PUERTO DE ARRECIFE 51.853 7,6 -16,2

PUERTO DEL ROSARIO 34.356 2,7 -16,3

TOTAL LAS PALMAS 1.174.600 13,3 16,7

SC DE TENERIFE 415.609 16,6 9,1

SC DE LA PALMA 19.462 -1,3 -14,8

SS DE LA GOMERA 350 4,8 0,6

LA ESTACA 248 17,0 41,7

TOTAL SC DE TENERIFE 435.669 15,6 7,7

TOTAL CANARIAS 1.610.269 13,9 14,1

Fuente: AP de Las Palmas y AP de Santa Cruz de Tenerife

Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios

1 TEU: en inglés, “Twenty-foot Equivalent Unit”: Unidad Equivalente a Veinte Pies

EVOLUCIÓN DE LOS TIPOS DE MOVIMIENTOS DE MERCANCÍAS. CANARIAS *. 2019-2021

PUERTOS DE LAS PALMAS

MERCANCÍAS CARGADAS
 (miles de toneladas) 2021

Variación interanual PESO (%) 
2021

MERCANCÍAS DESCARGADAS
 (miles de toneladas) 2021

Variación interanual PESO (%) 
202120-21 19-21 20-21 19-21

1. ENERGÉTICO 369.377 43,1 10,0 10,1 1. ENERGÉTICO 3.534.367 9,5 -8,0 40,7

2. SIDEROMETALÚRGICO 113.347 22,8 9,3 3,1 2. SIDEROMETALÚRGICO 91.415 0,0 8,1 1,1

3. MINERALES NO METÁLICOS 2.240 172,5 -40,4 0,1 3. MINERALES NO METÁLICOS 175.124 6,7 -15,9 2,0

4. ABONOS 1.643 25,9 18,8 0,0 4. ABONOS 22.103 17,9 27,8 0,3

5. PRODUCTOS QUÍMICOS 75.972 11,7 3,0 2,1 5. PRODUCTOS QUÍMICOS 290.244 -25,9 -37,9 3,3

6. MATERIALES DE CONSTRUCCIÓN 67.724 17,3 21,3 1,9 6. MATERIALES DE CONSTRUCCIÓN 413.439 13,6 4,5 4,8

7. AGROGANADERO Y ALIMENTARIO 869.293 10,4 6,1 23,8 7. AGROGANADERO Y ALIMENTARIO 2.053.218 5,9 -5,3 23,7

8. OTRAS MERCANCÍAS 775.790 5,6 -32,6 21,3 8. OTRAS MERCANCÍAS 641.108 10,1 -13,7 7,4

9. VEHÍCULOS Y ELEMENTOS DE TRANSPORTE 1.373.912 10,2 -6,9 37,6 9. VEHÍCULOS Y ELEMENTOS DE TRANSPORTE 1.458.573 12,2 -6,8 16,8

TOTAL 3.649.298 12,4 -9,2 100,0 TOTAL 8.679.591 7,5 -8,6 100,0
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PUERTOS DE S/C TENERIFE

MERCANCÍAS CARGADAS
 (miles de toneladas) 2021

Variación interanual PESO (%) 
2021

MERCANCÍAS DESCARGADAS
 (miles de toneladas) 2021

Variación interanual PESO (%) 
202120-21 19-21 20-21 19-21

1. ENERGÉTICO 775.965 2,4 -41,2 22,3 1. ENERGÉTICO 2.240.336 -13,3 -31,8 34,1

2. SIDEROMETALÚRGICO 103.914 33,9 11,4 3,0 2. SIDEROMETALÚRGICO 90.599 20,5 23,5 1,4

3. MINERALES NO METÁLICOS 3.877 21,3 40,2 0,1 3. MINERALES NO METÁLICOS 97.214 21,6 -2,2 1,5

4. ABONOS 7.504 31,4 34,2 0,2 4. ABONOS 43.563 -7,2 0,2 0,7

5. PRODUCTOS QUÍMICOS 42.623 -1,4 5,0 1,2 5. PRODUCTOS QUÍMICOS 200.528 2,3 -39,3 3,1

6. MATERIALES DE CONSTRUCCIÓN 63.985 55,9 21,7 1,8 6. MATERIALES DE CONSTRUCCIÓN 408.063 16,7 2,9 6,2

7. AGROGANADERO Y ALIMENTARIO 754.329 -8,0 -12,9 21,7 7. AGROGANADERO Y ALIMENTARIO 1.483.713 5,7 -5,2 22,6

8. OTRAS MERCANCÍAS 482.755 11,8 -3,5 13,9 8. OTRAS MERCANCÍAS 709.639 12,3 -5,4 10,8

9. VEHÍCULOS Y ELEMENTOS DE TRANSPORTE 1.248.513 5,3 -5,2 35,8 9. VEHÍCULOS Y ELEMENTOS DE TRANSPORTE 1.286.856 5,4 -9,5 19,6

TOTAL 3.483.466 3,5 -17,0 100,0 TOTAL 6.560.510 -0,4 -17,6 100,0

* No se incluyen las mercancías en tránsito ni los transbordos

Fuente: AP de Las Palmas y AP de Santa Cruz de Tenerife; Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios
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2020, el tráfico de contenedores en las islas orientales se mantuvo en 

terreno positivo, al contrario que en la provincia más occidental, en la 

que se observó un descenso en relación con el ejercicio anterior.

En términos absolutos, y como viene siendo habitual, los puertos de 

Las Palmas gestionaron más del 70% de esta tipología de tráfico, en 

concreto, durante 2021 se constató una cuota del 72,9% del total, 

destacando en esta labor el puerto capitalino de Las Palmas, donde 

se gestionó el 67,6% de los contenedores, frente al 25,8% que transitó 

por el Puerto de Santa Cruz de Tenerife.

Realizando la comparativa interanual por islas, ambos puertos 

capitalinos anotaron sendos avances, cifrado en un 13,9% en el caso 

de Las Palmas, y en un 16,6% en Santa Cruz de Tenerife, contabilizando 

en términos absolutos, un total de 1.088.391 y 415.609 TEU, 

respectivamente.

Por lo que se refiere a las islas no capitalinas, en el Puerto de Arrecife 

se evidenció un alza del 7,6%, 3.661 TEU adicionales; al tiempo que en 

Puerto del Rosario el número de contenedores se elevó un 2,7%, 900 

TEU más que el año precedente. 

Asimismo, el tráfico de contenedores anotó un repunte del 4,8% 

(16 TEU más que en 2020); lo mismo que sucedió en el Puerto de La 

Estaca, donde se apuntó un alza interanual del 17,0% (aumento de 36 

contenedores). Por el contrario, el Puerto de Santa Cruz de La Palma 

describió el único retroceso de esta tipología del tráfico portuario, 

cifrado en un 1,3% 263 TEU menos que en 2020.

Avituallamiento.

Los servicios de suministro prestados dentro de los Puertos de las Islas 

se han convertido en una actividad muy relevante  para el Archipiélago, 

PESCA TOTAL EN CANARIAS

2020 2021
Var. (%) 

20-21
Var. (%) 

19-21

PESCA CONGELADA

TOTAL LAS PALMAS 216.797 241.457 11,4 15,7

TOTAL S/C DE TENERIFE 0 0 - -

TOTAL 216.797 241.457 11,4 15,7

PESCA FRESCA

TOTAL LAS PALMAS 1.289 1.197 -7,1 -14,1

TOTAL S/C DE TENERIFE 4.546 3.502 -23,0 -33,6

TOTAL 5.835 4.699 -19,5 -29,5

PESCA TOTAL

TOTAL LAS PALMAS 218.086 242.654 11,3 15,5

TOTAL S/C DE TENERIFE 4.546 3.502 -23,0 -33,6

TOTAL 222.632 246.156 10,6 14,3

Fuente: AP de Las Palmas y AP de Santa Cruz de Tenerife

Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios
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AVITUALLAMIENTOS

CANARIAS LAS PALMAS STA. CRUZ DE 
TENERIFE

2012 3.392.620 2.443.955 948.665

2013 3.287.977 2.421.447 866.530

2014 2.873.568 2.145.696 727.872

2015 3.166.055 2.596.611 569.444

2016 3.253.577 2.607.284 646.293

2017 3.404.543 2.678.808 725.735

2018 3.316.129 2.630.375 685.754

2019 3.166.522 2.519.564 646.958

2020 2.827.525 2.329.908 497.617

2021 2.731.327 2.286.753 444.574

Var. interanual

12-13 -3,1 -0,9 -8,7

13-14 -12,6 -11,4 -16,0

14-15 10,2 21,0 -21,8

15-16 2,8 0,4 13,5

16-17 4,6 2,7 12,3

17-18 -2,6 -1,8 -5,5

18-19 -4,5 -4,2 -5,7

19-20 -10,7 -7,5 -23,1

20-21 -3,4 -1,9 -10,7

19-21 -13,7 -9,2 -31,3

Fuente: AP de Las Palmas y AP de Santa Cruz de Tenerife; 

Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios
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destacando especialmente, el suministro de carburante a los buques 

o “bunkering”.

Así, a lo largo de 2021, en los puertos estatales de Canarias se 

suministraron 2.731.327 toneladas en concepto de servicios de 

avituallamiento, lo que implica un descenso interanual del 3,4 por 

ciento.

Nuevamente, la mayor parte de estas operaciones de sirvió en los 

recintos de Las Palmas, un 83,7% del total -un 83,0% en Gran Canaria-, 

aunque en el transcurso del pasado año se anotó una minoración 

del 1,9%, tras suministrar un total de 2.286.753 toneladas durante el 

ejercicio.

Por lo que respecta a la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife, 

en estos puertos se gestionó el suministro de 444.574 toneladas, una 

disminución del 10,7%, con respecto a los datos correspondientes a 

2020.

Pesca total.

Los puertos de adscripción estatal de las Islas contabilizaron una 

cifra total de pesca de 246.156 toneladas, lo que supone el tercer año 

consecutivo anotando ascensos, en este caso del 10,6%, que equivale 

a 23.524 toneladas adicionales.

Por provincias, continúa destacando la participación de las islas 

orientales, donde se localizó el 97,0% de las descargas pesqueras, con 

un incremento del 11,3%, hasta totalizar 242.654 toneladas.

Por el contrario, en el caso de la provincia más occidental, el tráfico 

pesquero anotó un notable descenso interanual del 23,0%, situándose 

por quinto ejercicio seguido en valores negativos, registrando un total 

de 3.502 toneladas.
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No existe duda alguna de que el carácter insular y la lejanía de 

Canarias con respecto al resto del territorio nacional representan un 

factor diferencial que condiciona y determina, en gran medida, las 

posibilidades para su crecimiento y desarrollo económico y social, 

lo que hace que los puertos desempeñen un papel esencial en esta 

materia.

No en vano, por estas instalaciones circula gran parte de los flujos 

comerciales de las Islas, convirtiéndose en la principal vía de 

aprovisionamiento para todos los sectores económicos, tanto para 

las materias primas, inputs intermedios y productos terminados, 

imprescindibles para el desarrollo de su actividad, como para garantizar 

los intercambios comerciales, dada la especial dependencia de 

Canarias en términos de abastecimiento, y por el carácter estratégico 

que suponen.

Con carácter general, los puertos del Archipiélago albergan un 

elevado número de actividades y servicios que contribuyen a mejorar 

su posición competitiva, destacando el caso del Puerto capitalino 

de Las Palmas, en el que se desarrollan actividades muy variadas 

como la reparación naval, la logística, el suministro de combustible o 

“bunkering”, o el tráfico de cruceros, entre otras muchas.

En el presente capítulo de nuestro informe nos hemos centrado en las 

principales estadísticas de los Puertos cuya competencia es ostentada 

por Puertos del Estado, dado que la mayor parte de la actividad se 

desarrolla dentro de sus instalaciones, si bien, la red autonómica 

de “Puertos Canarios“, también representa un rol muy relevante en 

materia de tráfico de mercancías y, especialmente, en el transporte 

de pasaje interinsular.

Por otro lado, también hemos resaltado la disparidad que presenta 

la estructura del tráfico portuario en ambos ámbitos provinciales, 

tomando un protagonismo muy notorio en las islas orientales (sobre 

todo en el Puerto capitalino de Las Palmas) las mercancías en tránsito, 

el tráfico de contenedores o los servicios de avituallamiento, al tiempo 

que en Santa Cruz de Tenerife, estas partidas suponen una cifra más 

moderada, en favor de otras actividades como el movimiento de 

graneles o las mercancías interiores.

Con carácter previo, es necesario poner en valor el esfuerzo realizado 

por el sector y por toda la cadena de valor de los servicios portuarios, 

para mantener la actividad operativa en el transcurso de la pandemia 

y durante 2021, de cara a la recuperación del conjunto de la economía 

canaria; así como el desempeño y el afán para actualizarse y estar 

al día con la máxima agilidad y celeridad en todos los protocolos y 

especificaciones en concepto de seguridad, para así poder continuar 

la actividad con las mayores garantías sanitarias.

Entrando ya en materia, los datos correspondientes al pasado 2021 

señalan que el tráfico portuario total en el conjunto de puertos 

de competencia estatal de Canarias experimentó un incremento 

interanual del 7,0%, aunque es preciso comentar que este se encuentra 

aún por debajo del nivel previo a la pandemia, con un 1,0% por debajo 

de la cifra constatada en 2019.

Esta evolución obedece a un comportamiento diferenciado por 

provincias, y es que la Autoridad Portuaria de Las Palmas gestionó 

a lo largo de 2021 un total de 28.201.908 toneladas, un crecimiento 

del orden del 9,4% en comparación con el ejercicio previo, 2.421.418 

toneladas adicionales.

En este sentido, las mercancías en tránsito apuntaron un notorio 

avance del 12,4%, (+1.500.706 toneladas) al tiempo que los embarques 

y desembarques interiores describieron un ascenso interanual del 

12,2% en el primer caso (+397.275 toneladas), y del 7,4% en el segundo 

(+601.265 toneladas). En sentido opuesto, los avituallamientos 

culminaron 2021 anotando una minoración del 1,9% interanual 

(-43.155 toneladas).

Con respecto al tráfico de contenedores, se registró un aumento 

interanual del 13,3%, 137.611 TEU más que en 2020.

En el caso del conjunto de puertos de Santa Cruz de Tenerife, el 

tráfico total también apuntó un resultado positivo, aunque mucho 

más moderado, cifrado en un 1,5%, que equivale a 162.981 toneladas 

10.3. Principales resultados.
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TRÁFICO PORTUARIO TOTAL*. PUERTOS DEL ESTADO

Autoridad Portuaria 2020 2021 Var. 20-21 Var. 19-21

1. Bahía de Algeciras 107.323.350 105.053.031 -2,1 -4,0

2. Valencia 80.882.224 85.463.838 5,7 5,4

3. Barcelona 59.497.429 66.401.142 11,6 -1,9

4. Cartagena 32.894.927 31.332.877 -4,7 -8,6

5. Bilbao 29.645.138 31.299.493 5,6 -12,0

6. Tarragona 26.508.632 31.275.691 18,0 -4,7

7. Huelva 29.919.220 30.653.587 2,5 -9,3

8. Las Palmas 25.780.490 28.201.908 9,4 5,7

...

13. Santa Cruz de Tenerife 10.950.234 11.113.215 1,5 -14,8

TOTAL 515.573.709 544.536.918 5,6 -3,5

* Toneladas

Fuente: Puertos del Estado, AP de Las Palmas y AP de Santa Cruz de Tenerife

Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios

PUERTOS ESTATALES DE CANARIAS. TRÁFICO TOTAL*

2021 Var.
20-21

Var.
19-21

Puerto de Las Palmas** 25.735.742 9,4 8,6

Puerto de Arrecife 1.405.146 7,7 -19,8

Puerto de Puerto del Rosario 1.061.020 12,5 -14,1

LAS PALMAS 28.201.908 9,4 5,7

Puerto de Santa Cruz de Tenerife*** 9.924.971 1,3 -16,0

Puerto de Santa Cruz de La Palma 885.444 1,9 -1,8

Puerto de San Sebastián de la Gomera 212.370 5,7 -12,1

Puerto de La Estaca 90.430 6,8 16,9

SANTA CRUZ DE TENERIFE 11.113.215 1,5 -14,8

TOTAL CANARIAS 39.315.123 7,0 -1,0

* Toneladas; ** Se incluyen el puerto de Salinetas y el de Arinaga; *** Se incluye el puerto de Los Cristianos

Fuente: AP de Las Palmas y AP de Santa Cruz de Tenerife; Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios ta
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adicionales, en un contexto en el que las mercancías cargadas desde 

el interior protagonizaron un alza del 3,5%, frente al descenso del 0,4 

observado por las descargas domésticas.

Las estadísticas evidencian, además, que las islas orientales recuperaron 

al término de 2021 los niveles previos a la crisis sanitaria, dado que 

el tráfico total resultó un 5,7% superior al constatado en el conjunto 

de 2019, mientras que, por el contrario, la provincia más occidental 

se sitúa un 14,8% por debajo, debido a la fuerte caída apreciada a lo 

largo de 2020.

Profundizando en las cifras y atendiendo desde un enfoque insular, el 

Puerto de Las Palmas, en Gran Canaria, tramitó durante 2021 el 65,5% 

del tráfico portuario de Canarias, dado que en sus infraestructuras 

se desarrolla una gran multitud de diferentes actividades de gran 

relevancia para la economía de las Islas.

No en vano, el tráfico portuario total en los puertos de esta isla 

contabilizó un total de 25.735.742 toneladas, lo que se traduce en un 

crecimiento del 9,4%, que implica 2.203.031 toneladas más que en el 

balance de 2020.

Si estudiamos los resultados de las tipologías de tráfico más relevantes, 

se aprecia que las mercancías en tránsito evidenciaron un repunte 

del 12,6%, sumando 1.523.835 toneladas adicionales, lo que ilustra 

el rol estratégico que juega el Puerto de Las Palmas como plataforma 

logística en el ámbito del comercio global, y la posición clave que 

ostenta dentro de las principales rutas marítimas.

Asimismo, la carga de mercancías desde el interior describió un 

aumento del 12,8%, un alza de 356.349 toneladas, lo mismo que 

sucedió en el caso de las descargas, que culminaron 2021 con un 

ascenso interanual del 6,2%, 396.268 toneladas más que en 2020, 

en un escenario en el que el consumo doméstico y la demanda del 

sector turístico retomaron parte del terreno perdido durante la crisis 

sanitaria, aunque esta recuperación ha sido menos intensa de lo que 

se había previsto inicialmente, sobre todo en la última fase del pasado 

2021, debido al alza de los precios energéticos y a la incidencia de la 

variante ómicron del coronavirus.

En cuanto al tráfico de contenedores, se constató un aumento 

interanual del 13,9%, 133.050 TEU más que el año previo; mientras 

que, en cambio, el avituallamiento se redujo un 1,7%, registrando 

38.863 toneladas menos que en el ejercicio precedente.

Por lo referido al tráfico pesquero, el saldo al término del pasado 2021 

muestra un volumen total de 228.540 toneladas, un incremento del 

11,9, en relación con la cifra apreciada en 2020.

En lo referente a esta materia, consideramos relevante hacer una 

reseña del acuerdo alcanzado durante el mes de julio de 2021 por la 

UE y la República Islámica de Mauritania, tras haber prorrogado hasta 

en dos ocasiones el rubricado anteriormente. Este nuevo protocolo, 

con una duración de cinco años, entró en vigor durante el pasado mes 

de noviembre, y garantiza que las naves comunitarias pueden seguir 

operando en aguas mauritanas, manteniendo las posibilidades de 

pesca que ya venían disfrutando desde el texto previo, además de la 

contribución financiera de la UE, que en la actualidad asciende a 62 

millones de euros durante los dos primeros años del acuerdo.

En lo que concierne al resto de los puertos de la Autoridad Portuaria 

de Las Palmas, tras la notoria caída sufrida durante la pandemia, 

debido a la gran importancia de la actividad turística en Lanzarote y 

Fuerteventura, el tráfico portuario en el Puerto de Arrecife apuntó en 

2021 un aumento interanual del 7,7%, fruto del alza apuntada tanto 

por las mercancías embarcadas, del 5,2%, como de los desembarques, 

que aumentaron a razón de un 8,9% interanual.

En el mismo sentido, el tráfico portuario en Puerto del Rosario se 

incrementó durante 2021 un 12,5%, con un avance de las cargas 

interiores del 14,6%, y del 15,8% en el caso de las descargas.

Por otra parte, en la provincia más occidental, por el Puerto capitalino 

de Santa Cruz de Tenerife transitaron en 2021 9.924.971 toneladas, 

lo que implica un repunte 1,3% con respecto al ejercicio anterior, un 

total de 129.301 toneladas menos.

En este puerto, las mercancías mostraron un comportamiento de 

diferente signo: mientras que las cargas domésticas anotaron un 

incremento del 2,1%, los desembarques interiores disminuyeron un 

1,5% por ciento.

El tráfico de contenedores se situó en cifras positivas, cerrando el 

año con un crecimiento del 9,1% en el puerto capitalino, aunque 

el avituallamiento, sin embargo, mantuvo la tendencia negativa, 

observando un retroceso interanual del 10,5 por ciento.

Cargas
12,2%

Descargas
26,2%

Mercancías en 
tránsito
52,7%

Avituallamientos
8,8%

DISTRIBUCIÓN (%) DEL TRÁFICO TOTAL POR TIPO DE OPERACIÓN. 
PUERTO DE LAS PALMAS. 2021
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Para terminar con las cifras de tráfico total por islas, todas las 

demarcaciones occidentales no capitalinas culminaron 2021 

describiendo cifras de crecimiento.

En el caso de La Palma, se apuntó un ascenso interanual del 1,9%, 

debido al aumento del 8,7% anotado por las descargas domésticas, 

si bien, las mercancías cargadas, se contrajeron un 3,8 por ciento en 

comparación con el ejercicio previo.

En cuanto a La Gomera, el trafico portuario apuntó un avance del 5,7%, 

presentando un incremento de los embarques del 4,2%, y del 6,8% en 

lo que atañe a las mercancías descargadas al interior.

Por último, el tráfico total en la isla de El Hierro evidenció una elevación 

del 6,8%, registrando sendos aumentos interanuales de las cargas y 

las descargas interiores, cifrados en un 2,2% en el primer caso, y un 

9,7% en el segundo.

A continuación, una vez vistas las principales estadísticas del tráfico 

portuario total, haremos un breve comentario acerca de los datos más 

destacados sobre la conectividad de las Islas.

Así, como ya hemos visto, resulta indudable la importancia que tienen 

los puertos en materia de transporte de pasajeros y conectividad en 

Canarias, no solo los de naturaleza estatal, sino también los puertos 

autonómicos adscritos a “Puertos Canarios”.

Si agregamos las cifras de los recintos portuarios de ambas 

competencias, se observa que en los puertos de Canarias se gestionó 

en el transcurso de 2021 el desplazamiento de 9.087.158 pasajeros en 

líneas regulares marítimas, lo que se traduce en un repunte interanual 

del 28,2%, aunque este resultado aún se sitúa un 22,8% por debajo de 

las cifras anotadas en 2019, antes de la crisis sanitaria.

Por ámbitos provinciales, un total de 4.837.586 pasajeros transitaron 

por los puertos de Las Palmas, un aumento del 23,4% con respecto a 

2020, al tiempo que se registraron 4.249.572 usuarios en la provincia 

de Santa Cruz de Tenerife, lo que supone un 34,1% más que el ejercicio 

precedente.

Además de las líneas regulares, no debemos obviar la importancia del 

segmento de los cruceros dentro del tráfico de pasaje, una actividad 

que había ganado un peso relevante durante los últimos años, y que 

se vio especialmente afectada por las restricciones a la movilidad y 

los cierres de fronteras en los mercados emisores desde el inicio de 

la crisis sanitaria.

En este contexto, el número de cruceristas llegados a Canarias observó 

un retroceso del 12,4% a lo largo de 2021, hasta apreciar un total de 

754.632 usuarios, de los que 450.224 transitaron por la provincia 

más oriental (-12,9% interanual), y 304.408 se registraron en las islas 

occidentales (-11,8% interanual).

En el transcurso de este capítulo de nuestro Informe Anual hemos 

resaltado el papel crucial de los puertos en el desarrollo económico y 

social de Canarias, sin que quepa duda de la importancia que suponen 

para el abastecimiento y suministro de todo tipo de mercancías, tanto 

para la actividad económica como para el consumo de los hogares.

Asimismo, ejercen la función de mantener la cohesión y la interconexión 

entre unos territorios marcados por la insularidad y por su lejanía del 

resto del territorio nacional

En este sentido, tras una crisis sanitaria cuyos efectos aún persisten 

desde el pasado año, resulta obvio que la vía óptima para recuperar 

la senda del crecimiento pasa por apoyar e impulsar la actividad 

económica, y trabajar para aumentar la productividad de nuestros 

puertos, mejorando su posición competitiva en un entorno de fuerte 

competencia a nivel global.

Además, el escenario actual resulta especialmente complejo y no 

está exento de riesgos e incertidumbres, condicionado por el fuerte 

incremento de los precios energéticos y de la inflación en general, lo 

que tiene un impacto considerable en la actividad portuaria.

Por tanto, resulta imperativo avanzar en todas aquellas medidas 

que sirvan para elevar nuestra competitividad, dentro de las que 

destaca la aplicación de la digitalización en el contexto portuario, 

aprovechando los fondos europeos del “Next Generation EU”, para lo 

que la Administración Pública debe facilitar el proceso, simplificando 

y agilizando todos los trámites administrativos necesarios.

Además, sigue suponiendo un reto alcanzar un aprovechamiento más 

eficiente de todas las oportunidades de desarrollo que brinda el marco 

de la economía azul en las Islas, potenciando las actividades existentes 

e impulsando otras nuevas.

Destaca, en este sentido, el fomento de la energía eólica marina en 

Canarias y la habilitación de los espacios necesarios para su desarrollo 

en el Archipiélago, lo que constituye una gran oportunidad para la 

creación de empleo y el desarrollo económico y social en las zonas de 

costa, sobre todo en los recintos portuarios, máxime, en el escenario 

actual de fuerte incremento de los precios energéticos.
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PASAJEROS DE LÍNEA REGULAR SEGÚN PROVINCIA Y TIPO DE 
PUERTO

2020 2021 Var. 20-21 Var. 19-21

Estatal

LAS PALMAS 1.072.761 1.277.533 19,1 -15,7

SC DE TENERIFE 3.143.623 4.249.572 35,2 -18,9

CANARIAS 4.216.384 5.527.105 31,1 -18,2

Autonómico

LAS PALMAS 2.847.832 3.560.053 25,0 -26,9

SC DE TENERIFE 24.603 0 -100,0 -100,0

CANARIAS 2.872.435 3.560.053 23,9 -29,0

Total

LAS PALMAS 3.920.593 4.837.586 23,4 -24,2

SC DE TENERIFE 3.168.226 4.249.572 34,1 -21,1

CANARIAS 7.088.819 9.087.158 28,2 -22,8

Fuente: Autoridad Portuaria de Las Palmas, Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife y Puertos Canarios

Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios

EVOLUCIÓN DEL TRÁFICO DE CRUCEROS EN CANARIAS

2020 2021 20-21 19-21
PUERTO DE LAS PALMAS 265.950 222.143 -16,5 -69,2

PUERTO DE ARRECIFE 149.450 142.849 -4,4 -72,5

PUERTO DEL ROSARIO 101.424 85.232 -16,0 -65,1

TOTAL LAS PALMAS 516.824 450.224 -12,9 -69,7

PUERTO DE SC DE TENERIFE 228.403 190.178 -16,7 -74,3

PUERTO DE SC DE LA PALMA 70.656 62.123 -12,1 -74,8

PUERTO DE SS. LA GOMERA 43.225 47.614 10,2 -36,9

PUERTO DE LA ESTACA 2.809 4.493 60,0 -28,8

TOTAL SC DE TENERIFE 345.093 304.408 -11,8 -71,5

TOTAL CANARIAS 861.917 754.632 -12,4 -70,4

Fuente: AP de Las Palmas y AP de Santa Cruz de Tenerife; Elaboración: Confederación Canaria de Empresarios

ta
bl

a 
10

.3
.3


